
 

 

Ще стане ли България държава с повече 
автомобили, отколкото хора? 
Нужни са активни мерки по отношение на намаляването на моторизацията, ограничаване 
на замърсяващите дизелови автомобили,  поддържането на изправността на пътните 
превозни средства и контролът върху тях, показват данните за състоянието на 
автопарка в страната  

 

Автомобилите в България продължават да са едни от най-старите в Европа като цяло, въпреки 
че по-често виждаме луксозни коли по улицата. Екологично сдружение „За Земята“ анализира 
данните от публични източници, за да очертаем как се променя картината с качеството на 
автопарка. Предишен анализ от този тип може да откриете тук.   

 

Превозните средства превземат жизненото пространство 

Данните на МВР показват, че към 1 май 2026 г. в България са регистрирани  4 424 316 моторни 
превозни средства. Това е пореден период на нарастване, след като при предишния доклад от 
този тип на За Земята показахме, че през 2024 г. у нас е имало 4,18 млн. ППС, а през 2020 г. - 
3,81 млн. На практика се ускорява средногодишния темп на нарастване на броя на превозните 
средства.  

 

https://www.zazemiata.org/car-imports-facts-2025/


 

Като резултат движещите се по българските пътища или законно заемащи място от жизненото 
ни ни пространство моторни превозни средства вече са над 8 на всеки 10 пълнолетни жители 
средно за цялата страна.   

В този ред на мисли въпросът, който задаваме със заглавието на този анализ, макар да 
изглежда сензационен, реално е на дневен ред. Може би не чак толкова далеч е моментът, в 
който тази държава ще бъде „населявана“ от повече автомобили, отколкото хора.  С този темп 
на прираст и намаляването на населението, ППС ще са повече от пълнолетните граждани на 
страната след  5-6 г.  

Въпреки че България все още е далеч от върха в степента на моторизация по отношение на 
леките коли в ЕС на глава от населението, където безспорен лидер е Италия, и при нас тя 
нараства притеснително – с 3 289 722 леки автомобили страната ни отчита моторизация близо 
до 512 коли на 1000 жители, при 444 на 1000 през 2024 (второто - по данни на Евростат). 

 

Убежище за пенсионирани автомобили 

Проблемът у нас идва обаче не само от количеството, но и от качеството.  

В началото на 2026 г. популярност придоби новината, че Гърция разполага с най-стария 
автомобилен флот в ЕС (със средна възраст 17,8 г.), Данните са от доклад на Европейската 
асоциация на производителите на автомобили (ACEA). Те обаче не включват информация за 
България. Родната статистика не предоставя лесен достъп до точни публични данни за 
изчисляване на подобен показател, но и частичният поглед, с който разполагаме, ни дава 
представа, че не сме много далеч от дъното.  

 



 

Макар и със съвсем леко подобрение в процентно съотношение, ППС на възраст над 15 г. в 
България през 2026 г. остават около 74,4% от всички (при 76,6% през 2024 г.), а тези на под  5-
годишна възраст са 6,5% (при под 6% в предишният анализ на За Земята от такъв тип, боравещ 
с данни за 2024). Статистически най-често срещаните автомобили по българските пътища 
(54,4%) са произведени преди повече от 20 г. Този дял е съвсем идентичен с данните от преди 
две години, но заради покачването на броя на автомобилите като цяло, ППС над 20 г. в 
страната са нараснали с над 130 хиляди от 2024 г. досега.  

 

N-та употреба 

В България продължават да се внасят преобладаващо стари автомобили. Около 53% от 
новорегистрираните ППС от началото на 2026 г. са на възраст над 10 г. При леките автомобили 
(М1) този дял е почти 55%. Продължава да има и първоначални регистрации в страната на коли 
със стандарти EURO3 и дори EURO2, което значи съответно на над 20 и 25-годишна възраст още 
при влизането в страната.  

Употребяваните леки автомобили (М1), регистрирани в първите 4 месеца на 2026 г. са над 4 
пъти повече от новите.  

 

 

Републиката на стария дизел 

Според данни на Евростат от началото на тази година в периода 2014-2024 г. дизеловите 
автомобили в ЕС са намалели с 67%, а бензиновите са се увеличили с 60%. В България обаче 
интересът към дизеловото задвижване се запазва. На практика регистрираните дизелови ППС в 



 

страната са се увеличили от 2 023 566  през 2024 г. до 2 141 360 към сегашния момент.Може би 
е съвсем леко позитивно, че те остават точно същия дял от общия брой превозни средства, 
както в предишното ни проучване – 48,4%. При леките автомобили дизеловите са 48,7%. 
Забелязва се и леко повишение на чисто електрическите превозни средства, които вече са по-
близко до това да стигнат цял процент от общия парк – те са съответно 0,86% от ППС в страната 
(при 0,53% през 2024 г.) и 0,95% при леките автомобили. От началото на годината в страната 
има и новорегистрирани близо 10 хил. хибридни автомобили.   

 

 

Изводи 

Автопаркът в България расте и остава един от най-старите в Европа. Въпреки съвсем лекото 
положително изменение във възрастовата структура на автопарка, разпределението по този 
показател може да се каже, че се запазва спрямо миналите периоди. Около ¾ от ППС са над 15-
годишни, а над половината от колите на пътя са на 20+ години. Всичко това води до 
намаляване на пространството в градовете, до влошено качество на въздуха, а оттам и до 
увеличаващи се социални, политически и здравни проблеми.  

Време е за преосмисляне на целите на техническите прегледи.  В началото на 2026 г. по 
покана на За Земята международен научен екип извърши практически измервания от 
замърсяването от автомобилите по българските улици  с изпускани от двигателите газове и 
прахови частици. Данните показаха, че дори по-стари автомобили, които имат изправна 
изпускателна система с работеща филтрация, може да причиняват по-ниско замърсяване от 
сравнително по-нови коли, чиято поддръжка е занемарена или катализаторът/филтърът е 
премахнат по някаква причина. Това показва важността на поддръжката на автомобилите и 
адекватното проследяване на техническото им състояние с точно подбрани показатели за 
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измерване. За съжаление в България нормативната уредба има сериозни пропуски в това 
отношение. Значимият от гледна точка на човешкото здраве замърсител фини прахови частици 
(ФПЧ) не е част от проверяваните по закон вредни емисии. Вместо това се измерва “димност”, 
а този показател може да е в норма дори и за дизели с премахнати филтри за частици (DPF) и с 
огромни емисии, които ни убиват. 

Регистрират се автомобили, които скоро няма да могат да се карат,  защото няма да отговарят 
на екологичните стандарти в много градове в ЕС и в частност - в България. Дори изправни 
автомобили не отговарят на съвременните стандарти за замърсяване на въздуха, ако са 
прекалено стари. В контрапункт на предния извод, когато възрастта на един автомобил е 
прекалено голяма, дори в изправно състояние замърсяването от него е много по-значително. 
Причината е естествената еволюция на системите за очистване. Над половината ППС в 
България са на възраст на 20 г. към днешна дата, което значи, че са произведени преди 2026 г. 
и автоматично отговарят най-много на стандарт EURO3. Това означава, че доста от тях, най-вече 
дизеловите, отделят емисии, които дори в перфектно състояние, излизайки от завода, не биха 
отговаряли на стандартите, които днес, две десетилетия по-късно се изискват за влизане в 
нискоемисионните зони на много европейски градове. Зоната с ниски емисии в София също на 
практика вече изключва дизеловите автомобили, покриващи само EURO3 в най-рестриктивния 
си малък ринг, а от 2027 г. ще ги ограничава и в големия ринг.  

Въпреки това автомобили от този тип продължават да се внасят в България, в противоречие с 
тенденциите в Европа и докато сме в очакване стандартите за качество на въздуха да станат 
още по-изискващи.  

 


